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Dit onderzoek is uitgevoerd tijdens een stageperiode bij advies en ingenieursbureau Sweco. Sweco ontwerpt en ontwikkelt de samenlevingen en steden van de toekomst. 
Tevens is er nauw samengewerkt met het Cycling Lab. Het Cycling Lab is een dynamisch en veelzijdig samenwerkingsverband tussen gebruikers, onderwijs- en kennisinstellingen en bedrijven. Door vanuit veel verschillende disciplines kennis en kracht te bundelen rondom het thema fietsen, komt het Cycling Lab tot creatieve en integrale ideeën, concepten en oplossingen voor fietsvraagstukken.
[bookmark: _Toc472684893]Samenvatting
Basisscholieren worden steeds vaker met de auto naar school gebracht omdat ouders het te gevaarlijk vinden om de kinderen fietsend of lopend op pad te sturen. Door deze ontwikkeling krijgen kinderen aanzienlijk minder fysieke beweging. Kinderen moeten minstens zestig minuten op een dag fysiek actief zijn om lichamelijk gezond te blijven. Onderzoek wijst uit dat kinderen die in een actieve vorm naar school gaan de benodigde zestig minuten fysieke beweging dagelijks behalen. 
Het doel van dit onderzoek is om te achterhalen in hoeverre basisscholen vraag hebben naar een motiverings- en monitoringsprogramma. Een onderdeel hiervan is om een overzicht te schetsen van de problemen die basisscholen ervaren met betrekking tot het fietsgedrag van de leerlingen naar de basisscholen. De hoofdvraag van het onderzoek luidt als volgt: In hoeverre is er vraag naar een fiets motiverings- en monitoringsprogramma bij basisscholen in de regio Groningen-Assen? 
Door middel van de onderzoeksmethode enquêtes zijn er 176 basisscholen benaderd, waarvan 63 hebben gereageerd, in de regio Groningen-Assen. De basisscholen ervaren de schoolomgeving als fietsveilig, echter geven de scholen aan dat de leerlingen wel veel in aanraking komen met motorische voertuigen. De mogelijkheid om met kinderen uit de buurt naar school te fietsen heeft een positief effect op het percentage fietsende leerlingen. Op dit moment geven scholen vooral theorie en praktijk fietseducatie, zijn ze in overleg met overheden om de fietsveiligheid te verhogen en plaatsen ze attentie-materiaal om leerlingen te motiveren. Wat betreft het monitoren van de leerlingen geeft één op de vijf basisscholen er vraag naar te hebben. De niet geïnteresseerde basisscholen geven aan dat de fietsroutes al bekent zijn waardoor monitoring overbodig is.
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[bookmark: _Toc472684894]1. Introductie
[bookmark: _Toc472684895]1.1 Aanleiding
Basisscholieren worden steeds vaker met de auto naar school gebracht omdat ouders het te gevaarlijk vinden om kinderen fietsend of lopend op pad te sturen, dit zijn de uitkomsten van een onderzoek van het kennisplatform Verkeer en Vervoer uit 2013. 
Uit dit onderzoek blijkt dat slechts 17% van de leerlingen zelfstandig naar de basisschool gaat en dat 30% van de leerlingen wordt gebracht met de auto. Dit terwijl 89.7% van de basisscholieren binnen een straal van één kilometer (loopafstand) van de school wonen, en 97% van de basisschool leerlingen binnen een straal van twee kilometer (fietsafstand) wonen. 
Een belangrijke verklaring van het lage percentage zelfstandig participerende kinderen in het verkeer is de beleving van de verkeersonveiligheid van de ouders. Een groot gevolg hiervan is dat kinderen steeds minder verkeerservaring opdoen. Daarnaast is er een groot maatschappelijk gevolg namelijk meer kinderen met overgewicht (KpVV, 2013; DiGuiseppi et al., 1998).

Volgens het World Health Organization moeten jongeren minstens zestig minuten op een dag fysiek actief zijn om lichamelijk gezond te blijven en de kans op angst en depressie te verlagen (World Health Organization, 2010). Onderzoek wijst uit dat kinderen die in een actieve vorm naar school gaan de benodigde zestig minuten fysieke beweging dagelijks behalen (Cooper et al., 2010). Naast het voordeel dat de kinderen meer dagelijkse beweging krijgen zijn er ook voordelen voor de mensen in de omgeving. Wanneer meer kinderen fietsend naar school gaan ontstaat er minder congestie in de woonmilieus waar de scholen geplaatst zijn. Tevens wordt de regionale luchtvervuiling omlaag gebracht omdat er minder auto’s in de woonmilieus rijden (Dessing et al., 2014).

[image: http://4.bp.blogspot.com/-QH4K_HQeZd4/UMdcxoVI_AI/AAAAAAAABnM/7DRFcuWxGh8/s1600/modal+split+basisscholen.JPG]Adviseurs van het adviesbureau SOAB hebben een modal split opgesteld op basis van 180 basisscholen in de periode van 1994 tot en met 2012 hoe de kinderen zich verplaatsen naar de basisschool. Hierin is een duidelijke dalende lijn te zien van actieve mobiliteitsvormen en een stijgende lijn van de passieve mobiliteitsvorm (KpVV, 2013).












Figuur 1 Ontwikkeling modal split (verplaatsingen) voor basisscholen (KpVV, 2013)




De aanleiding van dit onderzoek komt van het Cycling Lab. Het Cycling Lab is een samenwerking tussen verschillende partijen die gezamenlijk concepten en producten ontwikkelen om inzicht te krijgen in fiets gerelateerde verschijnselen in de provincies Groningen en Drenthe (Cycling Lab, 2016). Om beter inzicht te krijgen in het thuis-school fietsgedrag van schoolkinderen heeft het Cycling Lab een concept ontwikkelt waarbij fietsmonitoring en fietsstimulering gecombineerd wordt om kinderen vaker de fiets te laten gebruiken. 

Het concept wat het Cycling Lab aan het ontwikkelen is wordt een combinatie van het motiveren en monitoren van de leerlingen. Hierbij wordt in kaart gebracht waar de leerlingen fietsen en hoeveel ze fietsen. Door te weten waar de leerlingen fietsen kunnen beleidsmakers en planners de woonmilieus rond de scholen fietsveiliger maken. Naast de routes die de leerlingen fietsen worden de afstanden die de kinderen fietsen bijgehouden. Deze gegevens kunnen ingezet worden om de leerlingen te stimuleren. Denk hierbij aan een wedstrijd welke leerling/klas het meest fietst of aan een virtuele fietstocht die de klas/school kan afleggen.

[bookmark: _Toc472684896]1.2 Probleemstelling
Het doel van het onderzoek is om te achterhalen in hoeverre basisscholen vraag hebben naar een motiverings- en monitoringsprogramma. Een onderdeel hiervan is om een overzicht te schetsen van de problemen die basisscholen ervaren met betrekking tot het fietsgedrag van de leerlingen naar de basisscholen. Door het weten van problemen die er op dit moment zijn bij de basisscholen kan het Cycling Lab een motiverings- en monitoringsplan op maat opstellen voor de basisscholen in de regio Groningen-Assen. Om dit doel te bereiken zijn de volgende vragen opgesteld:

In hoeverre is er vraag naar een fiets motiverings- en monitoringsprogramma bij basisscholen in de regio Groningen-Assen?
1. Ervaren basisscholen problemen met betrekking tot het fietsgedrag van leerlingen naar de school?
2. Worden leerlingen op dit moment al gestimuleerd om op de fiets naar school te gaan?
3. Hoe moet een dergelijk motiverings- en monitoringsprogramma er uitzien volgens de basisscholen?

De hoofdvraag kan beantwoordt worden door antwoord te geven op de drie deelvragen. Met het beantwoorden van deelvraag één is er bekend of scholen daadwerkelijk een plan nodig hebben om leerlingen te motiveren om op de fiets naar school te gaan. Deelvraag twee brengt in kaart wat scholen nu al doen om leerlingen te motiveren om te gaan fietsen naar school. Tot slot wordt er bij deelvraag drie de wens van de scholen achterhaald met betrekking tot het motiveren en monitoren van leerlingen om te gaan fietsen. Met deze gegevens weet het Cycling Lab of er vraag is, wat er al gedaan wordt en wat de basisscholen graag willen dat er gedaan wordt.

[bookmark: _Toc472684897]1.3 Opbouw van de thesis
In de voorgaande paragrafen is beschreven wat de aanleiding voor het onderzoek is en welke onderzoeksvragen er in dit onderzoek worden beantwoord. In het tweede hoofdstuk wordt het theoretisch kader en het conceptueel model besproken. In hoofdstuk drie worden de keuzes voor de onderzoeksmethode, het onderzoeksgebied, het bereiken van de participanten, de discussie van de data en de data analyse beschreven. Hoofdstuk vier bevat de resultaten van de afgenomen enquêtes. Vervolgens worden er in hoofdstuk vijf conclusies getrokken uit de resultaten en antwoord gegeven op de onderzoeksvraag. Tot slot wordt er gereflecteerd op het onderzoek en worden er aanbevelingen gedaan voor vervolgonderzoek.









[bookmark: _Toc472684898]2. Theoretisch kader
Het programma dat opgesteld is door het Cycling Lab bestaat uit twee componenten namelijk: fietsmotivatie en fietsmonitoring. Wat dit programma bijzonder maakt is dat beide componenten tegelijk worden ingezet en het monitoren het motiveren ondersteund met als doel om meer kinderen op de fiets naar school te laten gaan.

[bookmark: _Toc472684899]2.1 Fietsmotivatie
Wat motiveert mensen om vaker de fiets te gebruiken? Uit onderzoek van Winters et al. (2010) blijkt dat de volgende categorieën het meest motiveren om wel of niet te gaan fietsen: fietsveiligheid, het gemak om te fietsen, weersomstandigheden, kwaliteit van de routes en de interactie met anderen voertuigen. Opvallend is dat de grootste demotiverende factor ‘de weg is bedekt met sneeuw of ijs’. Dit kan verklaard worden doordat het onderzoek uitgevoerd is in Vancouver Canada. Voor het eigen onderzoek wat uitgevoerd wordt in Nederland zal deze factor minder groot zijn.
Wat betreft het omslagpunt waarom mensen de keuze maken om te gaan fietsen bestaat vooral vanuit persoonlijke motivaties (Chatterjee et al., 2013). Gezondheidsaspecten, sociale contacten en het feit dat fietsen geld bespaard worden hoger gewaardeerd dan aanpassingen in de omgeving waardoor de fietsveiligheid verbeterd wordt. Daarnaast blijkt dat de fietservaring erg belangrijk is, wanneer mensen in het verleden vaker gefietst hebben is de kans groter dat ze later weer de fiets pakken (Chatterjee et al., 2013). 

Timperio et al. (2006) hebben specifieker gekeken naar het reizen van basisscholieren naar school op een actieve manier. Als uitgangspunt is de social ecological theory van Stokols (1996) gebruikt. Hierbij zijn de persoonlijke, familie, sociale en omgevingsfactoren onderzocht. De social ecological theory gaat er vanuit dat er een dynamische interactie is tussen de mens en de omgeving (Stokhols, 1996). 
De belangrijkste uitkomsten kunnen onderverdeeld worden binnen de social ecological theory. Wat betreft de menselijke kant blijkt dat kinderen en ouders eerder geneigd zijn om op de fiets naar school te gaan wanneer er meer kinderen uit de omgeving mee willen fietsen. Daarnaast is het ook belangrijk dat een ouder mee fietst ter begeleiding (Hume et al., 2009). Verder is er vraag naar veiligheidsprogramma’s zodat kinderen zich veiliger kunnen bewegen door het verkeer. Wat betreft de omgevingskant blijkt dat kinderen een lange afstand, barrières (denk aan drukke wegen), weinig verkeerslichten en hoogteverschillen als belemmeringen zien om op de fiets naar school te gaan. 

Geconcludeerd kan worden dat mensen eerder geneigd zijn om te gaan fietsen wanneer de omgeving veilig is, het gemak hoog is om te fietsen, interactie met andere voertuigen laag is (Winters et al., 2010; Timperio et al., 2006) en de weersomstandigheden het toelaten (Winters et al., 2010). Echter zijn dit vooral omgevingsfactoren, wat mensen het meest stimuleert zijn de persoonlijke factoren (Chatterjee et al., 2013). Hierbij spelen factoren mee zoals of meer mensen in de omgeving mee willen fietsen (Hume et al., 2009; Timperio et al., 2006).

[bookmark: _Toc472684900]2.2 Fietsmonitoring
Het monitoren van fietsverplaatsingen van kinderen kan op verschillende manieren worden uitgevoerd. Zo kunnen er dagboeken bijgehouden worden door ouders, onafhankelijke vrijwilligers of door de kinderen zelf. Een andere vorm van monitoring is het gebruik maken van een GPS-systeem (Dessing et al., 2014). Hierbij dragen kinderen voor een bepaalde periode een GPS-tracker bij zich wanneer zij zich verplaatsen op de fiets. Hierdoor worden de exacte verplaatsingen weergeven op een kaart (Strauss et al., 2015). Daarnaast kan de afstand en manier van verplaatsten bepaald worden door het GPS-systeem. De manier van verplaatsen wordt bepaald door de gemiddelde en maximale snelheid. Hierdoor kan afgelezen worden of mensen lopen, fietsen of een motorisch voertuig gebruiken (Dessing et al., 2014). 
Tevens kan er door GPS-systemen bepaald worden welke voorkeuren de fietsgebruikers hebben met betrekking tot de routes die ze nemen (Broach et al., 2012). Wanneer er een grote dataset behaald wordt kunnen er uitspraken worden gedaan over een bepaalde groep fietsers. Zo blijkt uit het onderzoek van Broach et al. (2012) dat onervaren fietsers eerder geneigd zijn routes te fietsen waarbij ze niet in contact staan met motorische voertuigen. Nog een uitkomst van het onderzoek is dat fietsers hellingen steiler dan 2% vermijden ook al betekend het dat ze enkele kilometers moeten omfietsen. 

Maar hoe kan het monitoren van de fietsverplaatsingen van basisscholieren leiden tot een toename van het thuis-school fietsgedrag? Hierboven is beschreven dat mensen eerder gemotiveerd zijn om te gaan fietsen wanneer de omgeving fietsveilig is (Winters et al., 2010; Timperio et al., 2006). Door fietsers te gaan monitoren worden de fietsstromen in kaart gebracht, door hier vervolgens data aan te koppelen van fietsongevallen kan bepaald worden welke locaties op de routes onveilig zijn. Vervolgens kunnen beleidsmakers en planners hier aanpassingen in de ruimte maken waardoor deze locaties als veilig worden ervaren (Staunton et al., 2003; Strauss et al., 2015).
Door op grote schaal fietsstromen in kaart te brengen kan het keuzegedrag van de fietser ook vastgesteld worden (Broach et al., 2012). Tevens kunnen algemene situaties beschreven worden die als onveilig worden beschouwd door de fietsers. Met deze twee aspecten kunnen beleidsmakers en planners rekening mee houden bij het aanpassen of het ontwikkelen van fietsroutes. 

[bookmark: _Toc472684901]2.3 Succes programma
Een succesverhaal binnen het promoten van het fietsen met als doel thuis – school verplaatsingen is The Safe Routes to School Program in Marin County, California (Staunton et al., 2003). Op drie dagen achter elkaar in de herfst en nogmaals in de lente is door middel van enquêtes de manier van reizen van de leerlingen gemonitord. Op basis van deze gegevens zijn er infrastructurele aanpassingen gedaan waardoor het veiliger is geworden om op een actieve manier naar school te reizen. 
Naast de monitoring heeft The Safe Routes to School Program in Marin County, California (Staunton et al., 2003) ook motiveringsplannen opgesteld. Deze motiveringsplannen bestonden uit:
 Vaste loop en fietsdagen (wekelijks/maandelijks, verschilt per school)
 Competitie element wie het vaakst op de fiets naar school komt
 Fietseducatie tijdens de lessen
 Loopbussen en fietstreinen opgesteld. Hierbij kan er samen gelopen of gefietst worden naar school met leerlingen uit de buurt.
 Promotie in lokale kranten.
 Netwerken bij de overheden.

De combinatie monitoring en motivering heeft geresulteerd in dat in de periode herfst 2000 tot lente 2002 het aantal kinderen dat lopend naar school is gegaan met 64% is toegenomen en het aantal kinderen dat fietsend naar school is gegaan met 114% is toegenomen (Staunton et al., 2003).

[bookmark: _Toc472684902]2.4 Conceptueel model
Uit het theoretisch kader blijkt dat de keuze om te gaan fietsen bestaat uit de persoonlijke motivatie en de omgevingsfactoren. Dit kan herleidt worden aan de social ecological theory van Stokhols (1996): de dynamische samenhang van de mens en de omgeving. Deze dynamische samenhang is terug te zien in het linker deel in het conceptuele model. Binnen deze dynamische samenhang bepalen de omgevingsfactoren samen met de persoonlijke motivatie de keuze om wel of niet te gaan fietsen. 
Door deze dynamische samenhang tussen mens en omgeving te gaan monitoren wordt de situatie in kaart gebracht. Vervolgens kunnen er aanpassingen worden gedaan door beleidmakers en planners waardoor de omgevingsfactoren verbetert worden. Hierdoor wordt de omgeving door de fietser als veiliger ervaren waardoor de persoonlijke motivatie verhoogd wordt om te gaan fietsen. 
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Figuur 2 Conceptueel model














[bookmark: _Toc472684903]3. Methodologie
[bookmark: _Toc472684904]3.1 Onderzoeksgebied
Voor dit onderzoek is de regio Groningen-Assen gekozen als onderzoeksgebied, hiervoor is gekozen omdat de regio een verscheidenheid aan basisscholen kent. De regio bestaat uit twaalf gemeenten en twee provincies (Regio Groningen-Assen, 2016). De verscheidenheid aan basisscholen kan verklaard worden door de mix van stedelijk gebied en landelijk gebied in de regio. Hierdoor zijn er basisscholen onderzocht die gesitueerd zijn in verschillende omgevingen. 
Daarnaast hebben de twee provincies binnen het onderzoeksgebied, Groningen en Drenthe, in hun beleid verschillende doelstellingen opgesteld met betrekking tot fietsen. Beide provincies hebben de volgende twee doelstellingen:
1. Een toename van het gebruik van de fiets;
2. het verbeteren van de verkeersveiligheid (Provincie Drenthe, 2014 en Provincie Groningen, 2016).
Deze doelstellingen worden gedeeld met het motiverings- en monitoringsplan wat opgesteld is door het Cycling Lab. Hierdoor sluit dit onderzoek aan bij de doelen van de provincies en kunnen de uitkomsten wellicht interessant zijn voor de provincies.
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Figuur 3 Onderzoeksgebied

[bookmark: _Toc472684905]3.2 Dataverzameling 
Er is gebruik gemaakt van de kwantitatieve onderzoeksmethode enquêtes. Hiervoor is gekozen omdat er in het onderzoek gezocht wordt naar meningen en observaties van basisscholen op een Likertschaal en verschillende verbanden daar tussen. Bij een Likertschaal kunnen respondenten op een schaal van vijf categorieën laten blijken of ze het eens of oneens zijn met de stelling (Clifford et al., 2010). Daarnaast wordt er ook gezocht naar verbanden, bijvoorbeeld of scholen die het belangrijk vinden dat leerlingen op de fiets naar school gaan ook meer motiveringsbeleid uitvoeren dan scholen die het niet belangrijk vinden. Tevens is de onderzoeksmethode enquêtes uitermate geschikt om een grote groep respondenten te bereiken. Afsluitend is er een open vraag gesteld in de enquête. 

Alle basisscholen uit de regio Groningen-Assen (176) zijn op 25-10-2016 via de mail benaderd, hierbij is er geschreven aan de directie. In de mail is naast de inleidende tekst de online enquête toegevoegd gemaakt in het programma Google Docs. Na een lage respons is er twee weken later op 07-11-2016 een herinneringsmail gestuurd naar de scholen waarvan nog geen respons van was.
Om een grote responsgroep te krijgen zijn de scholen waarvan nog geen reactie was op 10-11-2016 en 11-11-2016 telefonisch benaderd. Uiteindelijk zijn de laatste scholen fysiek benaderd. In totaal is er een responsgroep van 63 basisscholen bereikt wat een respons van 35,7% betekend.

Anonimiteit en vertrouwelijke behandeling van de gegevens van de respondent zijn belangrijk bij het doen van onderzoek (Clifford et al., 2010). Daarom zijn alleen de gegevens van de scholen voor eigen administratie gevraagd en niet gepubliceerd in de thesis. Tevens worden de resultaten gedeeld met de deelnemende scholen.

[bookmark: _Toc472684906]3.3 Discussie data
De verzamelde data is verwerkt in het programma SPSS om analyses uit te voeren. Uiteindelijk is er voor gekozen om drie cases uit de responsgroep te halen. Deze drie cases zijn namelijk data van speciaal onderwijs basisscholen, op deze scholen wordt nauwelijks gefietst waardoor de data weinig toevoegt  aan het onderzoek.

Non response analyses
Om te testen of de steekproef representatief is voor de populatie is er een onafhankelijke T-toets uitgevoerd. Hierbij is de populatie in twee groepen verdeeld, namelijk: de scholen die gereageerd hebben en de scholen die niet gereageerd hebben op de enquête. De nulhypothese die voor deze toets geldt is: Er is geen verschil tussen groep één en groep twee. Per leeftijdsgroep vier tot en met dertien en jonger dan vier en de totale grote van de school is er getoetst of er een significant verschil tussen de groepen zit.
Voor alle leeftijdscategorieën is de nulhypothese aangenomen, oftewel er is geen verschil tussen de groepen. Hiermee kan aangenomen worden dat de responsgroep representatief is voor de onderzoekspopulatie.

Omdat er een lage responsgroep is, is er nog een non-response analyse uitgevoerd. Tijdens de belronde en de bezoekronde bleek dat veel scholen te druk zijn op dat moment om een enquête in te vullen. Hierdoor ontstaat de kans dat de scholen die de enquête wel gelijk hebben ingevuld een andere mening hebben dan de scholen die door de drukte de enquête niet gelijk hebben kunnen invullen. Daarom is de responsgroep in twee groepen verdeeld: de basisscholen die via de mail hebben gereageerd en de scholen die na de belronde of het fysieke bezoek hebben gereageerd. Vervolgens is tussen deze twee groepen een T-toets voor onafhankelijke steekproeven gedaan. Hierbij is de nulhypothese: In de populatie zijn de gemiddelden gelijk. Hieruit blijkt dat voor drie (deel) vragen uit de enquête de nulhypothese verworpen moet worden (zie tabel).

	Vraag
	Gemiddelde Groep 1
	Gemiddelde
Groep 2
	Sig. 
(2-tailed)

	De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.
	4.36
	4.01
	0.047

	Huidig beleid: In kaart brengen via welke routes de leerlingen fietsen
	0.14
	0.00
	0.027

	Toekomstig beleid: Praktijk fietseducatie
	0.21
	0.03
	0.028



Tabel 1 Significante uitkomsten T toets voor twee onafhankelijke steekproeven
Voor de overige (deel)vragen uit de enquête wordt de nulhypothese aangenomen, oftewel: er is geen verschil tussen de groepsgemiddelden van de twee groepen.
Hieruit kan opgemerkt worden dat de data van de scholen die via de mail hebben gereageerd en de scholen die na de belronde en het fysieke bezoek hebben gereageerd niet significant verschillen, waardoor de data als representatief kan worden beschouwd.

[bookmark: _Toc472684907]3.4 Data analyse
De directies van de basisscholen hebben de enquête beantwoord, hierdoor kan er antwoord gegeven worden op de drie deelvragen en de uiteindelijke hoofdvraag. De vragen 5 tot 18 uit de enquête geven antwoord op deelvraag één van het onderzoek: Ervaren scholen problemen met betrekking tot het fietsgedrag van leerlingen naar de school? Door middel van een meervoudig lineaire regressie kan er achterhaald worden welke factoren invloed hebben op het percentage leerlingen die op de fiets naar de basisschool komen. Er is gekozen voor een stepwise methode, hierbij wordt de regressie een aantal keer uitgevoerd waarbij constant de zwakst correlerende variabele achterwege wordt gelaten. Uiteindelijk blijven de variabelen die het sterkst de verdeling beschrijven over. 

De vragen 19 en 20 uit de enquête geven antwoord op deelvraag twee: Worden leerlingen op dit moment al gestimuleerd om op de fiets naar school te gaan? Om te bepalen of scholen die op dit moment al motiveringsbeleid uitvoeren ter bevordering van het thuis-school fietsgedrag van de leerlingen ook daadwerkelijk meer fietsende leerlingen hebben vergeleken met de scholen die geen motiveringsbeleid uitvoeren is er een T-toets voor twee onafhankelijke steekproeven uitgevoerd.
Om te toetsen of er een verband is tussen het belangrijk vinden dat leerlingen op de fiets naar school komen (vraag 5) en het uitvoeren van motiveringsbeleid ter bevordering van de fietsende leerlingen (vraag 19) is er een Chi-kwadraat toets uitgevoerd. 

Tot slot geven de resultaten van de vragen 21 tot 26 antwoord op deelvraag drie: Hoe moet een dergelijk motiverings- en monitoringsprogramma er uitzien volgens de scholen? Om te toetsen of er een verband is tussen het belangrijk vinden om te weten welke routes de leerlingen fietsen (vraag 6) en het als school interessant om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers (vraag 22) is een Freeman Halton toets uitgevoerd. Aangezien er bij deze variabelen niet wordt voldaan aan de voorwaarden van de Chi-kwadraat toets is er voor deze toets gekozen. Om aan de voorwaarden voor deze toets te voldoen zijn de categorieën helemaal niet belangrijk en niet belangrijk samengevoegd tot niet belangrijk en de categorieën belangrijk en erg belangrijk samengevoegd tot categorie belangrijk. 




[bookmark: _Toc472684908]4. Resultaten
In dit hoofdstuk worden de uitkomsten van de enquête beschreven en gediscussieerd ten opzichte van het theoretisch kader. Hierbij wordt er eerst enkele algemene gegevens over de basisscholen weergeven. Wat betreft de grootte in aantal leerlingen zijn de basisscholen divers. De kleinste school bestaat uit 21 leerlingen en de grootste school uit 620 leerlingen. Het gemiddelde aantal leerlingen van de responsgroep is 179 leerlingen. Bij bijna de helft van de basisscholen wonen alle leerlingen op een fietsafstand van de school, namelijk binnen twee kilometer van de school. Dit komt overeen met het onderzoek van kennisplatform Verkeer en Vervoer (2013) beschreven in de aanleiding, hierin staat beschreven dat 97% van alle leerlingen binnen twee kilometer afstand van de basisschool woont. Voor 48,3% van de basisscholen geldt dus dat alle leerlingen binnen een fietsafstand van de basisscholen wonen
[bookmark: _Toc472684909]4.1 Belang van het fietsen
[bookmark: _GoBack]Geen enkele school geeft aan dat ze het niet belangrijk vinden dat de leerlingen op de fiets naar school gaan. Hieruit kan opgemaakt worden dat de basisscholen uit de regio Groningen-Assen de mening delen met de betreffende provincies: fietsen is belangrijk.  Figuur 5  Antwoorden basisscholen belang routes
Figuur 4 Antwoorden basisscholen belang fietsen

Wat betreft de routes die de leerlingen naar school nemen op de fiets zijn de meningen meer verdeeld onder de basisscholen. Namelijk 13,3% van de basisscholen geeft aan dat ze het onbelangrijk vinden, daarnaast geeft nog eens 36,7% aan neutraal te zijn. Dit houdt in dat de helft van de basisscholen het niet belangrijk vindt om de routes te weten die de leerlingen nemen op de fiets naar school. Nog eens 36,7% geeft aan het wel belangrijk te vinden, en 13,3% vindt het erg belangrijk om te weten. 
[bookmark: _Toc472684910]4.2 Huidige thuis-school fietsgedrag basisscholieren
In deze paragraaf wordt er onderzocht of de basisscholen op dit moment inzicht hebben in het huidige thuis-school fietsgedrag van de leerlingen. Daarnaast wordt er getoetst of de uit de literatuur bepaalde factoren invloed hebben op het percentage thuis-school fietsende basisscholieren. 
Uit het onderzoek blijkt dat 43,3% van de basisscholen uit de responsroep inzicht hebben in de routes die de leerlingen naar school te fietsen. Nog eens 5% geeft aan heel veel inzicht te hebben in de routes die de leerlingen nemen. 















Figuur 6 Inzicht thuis-school fietsgedrag basisscholen


Uit de analyses blijkt dat ruim de helft van de leerlingen in de regio Groningen-Assen op de fiets naar school gaan namelijk 53,18%. Het minimum percentage is 15 en het maximum percentage is 80.

Uit de literatuur zijn er enkele factoren beschreven die invloed hebben op de fietsmotivatie. Deze factoren zijn voorgelegd aan de basisscholen. Hierbij hebben de basisscholen op een schaal van 1: helemaal niet mee eens tot 5: helemaal mee eens aangegeven of de factoren gelden voor hun school. Zie de resultaten hieronder in de figuur zeven.

Figuur 7 Mening basisscholen factoren
Gekeken naar de sociale factoren zijn de scholen grotendeels mee eens of zeer mee eens dat de ouders een grote rol spelen in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan. Daarnaast zijn de scholen het ook mee eens met de factor: Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.
Wat betreft de omgevingsfactoren is bijna 70% van de basisscholen oneens of zeer oneens over de factor: Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen. De overige factoren die onder de omgevingsfactoren worden grotendeels met mee eens of zeer mee eens beoordeeld.

Om een verband aan te tonen tussen de factoren uit figuur zeven en het percentage fietsende leerlingen is een meervoudige lineaire regressie uitgevoerd. 
Het model verklaart 16,1% van de variantie. Voor het model in zijn geheel wordt de H0 afgewezen aangezien er een significantie is van 0,009. 
Op basis van de observatie van de basisschool directeuren kan er gezegd worden dat er een lineair verband is tussen het percentage fietsende leerlingen en of de leerlingen samen kunnen fietsen met andere kinderen. Het is een positief verband omdat de gestandaardiseerde coëfficiënt 0,401 is. 
Tussen de overige factoren en het percentage fietsende leerlingen is er geen verband gevonden. 

[bookmark: _Toc472684911]4.3 Motiveringsbeleid 
Uit de enquêtes blijkt dat op dit moment 60% van de scholen uit de responsgroep al activiteiten uitvoeren om leerlingen te stimuleren om te gaan fietsen. Echter is er geen significant verschil tussen het percentage fietsende leerlingen tussen de scholen die wel motiveringsbeleid uitvoeren en de scholen die geen motiveringsbeleid uitvoeren. Hieruit kan geconcludeerd worden dat het uitvoeren van motiveringsbeleid niet leidt tot een hoger percentage fietsende leerlingen.
Daarnaast is er ook geen verband tussen de mate van belangrijk vinden dat de leerlingen op de fiets naar school gaan en het uitvoeren van motiveringsbeleid.

Naast de vraag of basisscholen activiteiten uitvoeren om leerlingen te stimuleren om te gaan fietsen is er ook gevraagd wat de basisscholen doen om leerlingen te motiveren. Hiervoor is een lijst opgesteld op basis van een eerder met succes uitgevoerde fietsmotivatieprogramma’s (Staunton et al., 2003).
Alle scholen die aangeven activiteiten uit te voeren ter bevordering van fietsende leerlingen geven aan theorie fietseducatie te geven. Daarnaast geeft ruim de helft van de basisscholen aan praktijk educatie te geven aan de leerlingen. Overige veel uitgevoerde activiteiten zijn overleg met overheden om de fietsveiligheid te verhogen in de omgeving (46,7%), Attentie-materiaal plaatsen rond de school (30%), Kiss&Ride (23,3%) en Stopverbod voor auto’s (13,3%).
Naast de vooraf bepaalde motiveringsactiviteiten uit de literatuur hebben de scholen de mogelijkheid gekregen om zelf aan te vullen wat voor fiets motiveringsactiviteiten ze uitvoeren, hieruit zijn de volgende punten gekomen:
 Fietscontrole (verlichting controle);
 goede fiets parkeerfaciliteiten creëren;
 nieuwsbrief aan ouders waarin fietsen gestimuleerd wordt.

De basisscholen hebben nogmaals dezelfde motiveringsactiviteiten voorgelegd gekregen, echter is hier niet de vraag gesteld wat de scholen op dit moment al doen, maar wat de scholen in de toekomst zou willen doen. Hierbij is beschreven dat de scholen niet nog eens de activiteiten hoeven aan te kruizen wat ze op dit moment al doen. 
De basisscholen geven aan dat ze graag in overleg gaan met overheden om de fietsveiligheid in de omgeving te verhogen. Daarnaast geeft één vijfde van de basisscholen aan attentie-materiaal te willen plaatsen rond de school, waardoor het bewustzijn van fietsende of lopende leerlingen hoger wordt. In figuur zeven hieronder wordt het totale overzicht gegeven wat scholen al doen betreft motiveringsbeleid, en wat ze in de toekomst zouden willen doen.Figuur 8 Motiveringsbeleid basisscholen Regio Groningen-Assen

Ondanks dat veel scholen motiveringsbeleid uitvoeren is er geen direct verband met toenemend fietsgebruik onder de leerlingen te vinden zoals bij het Safe routes to school program in Marin County, California (Staunton et al., 2003).

[bookmark: _Toc472684912]4.5 Monitoren van leerlingen
In deze paragraaf wordt er beschreven of basisscholen wel of niet open staan voor het in kaart brengen van de thuis-school fietsroutes van de leerlingen. Tevens wordt er weergegeven onder welke voorwaarden basisscholen de leerlingen zouden willen monitoren. Ook wordt er ingegaan op de redenen waarom basisscholen de leerlingen niet zouden willen monitoren. Tot slot wordt er geanalyseerd welke mogelijke doeleinden van het monitoren van het thuis-school fietsgedrag het meest populair zijn onder de basisscholen in de regio Groningen-Assen. 

Op de vraag of scholen het interessant vinden om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers hebben 11 van de 60 basisscholen (18,3%) ‘Ja’ geantwoord. Er is geen significant verband tussen het belangrijk vinden om te weten welke routes de leerlingen fietsen naar school en het als school interessant om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers.
Opmerkelijk is dat 17 basisscholen (28,3%) open staan voor een eventuele pilot van het monitoren van basisscholieren door middel van GPS-trackers. Ondanks het niet interessant te vinden om de routes van de leerlingen in kaart te brengen zijn er dus zes scholen bereidt om toch mee te werken aan een pilot.

Ruim de helft van de scholen (31) geven aan onder geen enkele voorwaarde de leerlingen te willen monitoren door middel van GPS-trackers. Een derde van de respondenten geeft aan dit alleen te willen doen wanneer het de school geen extra tijd kost, en nog eens een derde geeft aan dit te willen doen wanneer het de school geen extra geld kost. Van de respondenten geeft 10% aan dit te willen onder de voorwaarde dat de data niet met derden gedeeld kan worden. 

Figuur 9 Voorwaarden meewerken monitoring basisscholen










Afsluitend is de open vraag gesteld: Waarom bent u niet bereid om mee te werken aan het idee om de fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers? Uit de antwoorden komen enkele redenen meervoudige naar voren. Zo geven scholen aan het te privacy gevoelig te vinden om de routes van de leerlingen te monitoren, zoals blijkt uit dit antwoord:

‘’Wij willen onze leerlingen daar niet mee belasten. Daarnaast vind ik het inbreuk doen op de privacy van de leerlingen’’

Naast het privacy aspect geven veel scholen aan dat het geen meerwaarde heeft voor hun school omdat de complexiteit van de toegangswegen niet hoog is. Aangezien de leerlingen dicht bij de school wonen, en bijvoorbeeld maar één toegangsweg hebben naar de basisschool is het in kaart brengen van de routes niet van meerwaarde. 

‘’De kinderen wonen in een heel klein dorp, dus we weten precies waar ze wonen en waar ze langs fietsen om bij school te komen.’’

 ‘’De kinderen wonen dichtbij school Ik zou u adviseren om dit onderzoek in het Voortgezet Onderwijs te doen omdat daar kinderen van verre op de fiets komen.’’

Tot slot worden er redenen gegeven die ook al naar voren zijn gekomen bij de vraag waar de voorwaarden om mee te werken aan het plan besproken zijn. De basisscholen geven aan hier geen tijd voor te hebben of dat ze op dit moment al genoeg maatregelen uitvoeren om de leerlingen te motiveren.

‘’Verkeersveiligheid vinden we belangrijk en doen daar ons best in. We vinden extra maatregelen niet nodig. Vooral richten op onderwijs is onze kerntaak.’’

‘’Ik wil daar geen tijd in steken.’’

[bookmark: _Toc472684913]4.6 Mogelijke doeleinden monitoring
In het plan van het Cycling Lab zijn mogelijke doeleinden van de GPS data beschreven. In de enquête zijn deze doeleinden voorgelegd aan de scholen. Hieruit is het volgende overzicht naar voren gekomen:
Figuur 10  Mogelijke doeleinden monitoring











Het merendeel van de basisscholen vindt het hoofddoel van het monitoren interessant namelijk de fietsroutes in de omgeving van de school veiliger maken. Daarnaast geeft 41,7% van de scholen aan het interessant te vinden dat leerlingen kunnen leren over het milieu: Hoeveel uitstoot bespaar ik door op de fiets naar school te gaan?
Daarnaast geeft 36,7% van de scholen het onderdeel leren over jezelf interessant te vinden hierbij kan gedacht worden aan vragen zoals: Hoeveel calorieën verbrand ik? Hoeveel beweeg ik ten opzichte van anderen? Tot slot is het competitie element (13,3%) en het inzetten binnen eigen onderwijs (15%) door een klein deel van de scholen aangegeven als interessant.
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Het doel van het onderzoek is om te achterhalen in hoeverre basisscholen vraag hebben naar een motiverings- en monitoringsprogramma. Een onderdeel hiervan is om een overzicht te schetsen van de problemen die basisscholen ervaren met betrekking tot het fietsgedrag van de leerlingen naar de basisscholen. De hoofdvraag een deelvragen zien er als volgt uit:
In hoeverre is er vraag naar een fiets motiverings- en monitoringsprogramma bij basisscholen in de regio Groningen-Assen?
1. Ervaren basisscholen problemen met betrekking tot het fietsgedrag van leerlingen naar de school?
2. Worden leerlingen op dit moment al gestimuleerd om op de fiets naar school te gaan?
3. Hoe moet een dergelijk motiverings- en monitoringsprogramma er uitzien volgens de basisscholen?

Uit het onderzoek blijkt dat basisscholen in de regio Groningen-Assen het belangrijk vinden dat leerlingen op de fiets naar school komen. Dit sluit aan bij het beleid van de provincies gelegen in het onderzoeksgebied. In mindere mate wordt er duidelijk gemaakt door de basisscholen dat ze het belangrijk vindt om te weten welke routes de leerlingen nemen. 

Ervaren basisscholen problemen met betrekking tot het fietsgedrag van leerlingen naar de school? Basisscholen geven aan dat rondom de scholen de leerlingen veel in contact staan met motorische voertuigen. Daarnaast spelen ouders een grote rol in de keuze of leerlingen wel of niet op de fiets gaan. Dit komt overeen met het onderzoek van Winters et al. (2010) over fietsmotivatie in het algemeen. Positief effect op het fietsgedrag van de leerlingen is de mogelijkheid om samen met kinderen uit de buurt naar school te fietsen. Dit is gelijk aan in de literatuur beschreven bevindingen dat de keuze om te gaan fietsen vaak persoonlijke motivaties zijn, en die bestaan onder andere uit de sociaal contacten (Chatterjee et al., 2013).

Op dit moment voert een groot deel van de basisscholen al motiveringsbeleid uit. Dit beleid bestaat met name uit theorie en praktijk fietseducatie. Daarnaast zijn veel scholen op dit moment al in overleg met overheden om de fietsveiligheid te verhogen in de schoolomgeving. Ook maakt een groot deel van de basisscholen gebruik van attentie-materiaal, hierdoor wordt de bewustzijn verhoogd dat men in een schoolomgeving is. Iets minder dan een kwart van de scholen maakt gebruik van een Kiss&ride omgeving, hierbij mag niet geparkeerd worden alleen kinderen afgezet worden. Of dit ook daadwerkelijk tot meer fietsende leerlingen leidt kan niet worden aangetoond in dit onderzoek.

Hoe moet een dergelijk stimulerings- en monitoringsprogramma er uitzien volgens de basisscholen?
Basisscholen geven aan dat ze zowel theorie als praktijk fietseducatie al uitvoeren of zouden willen uitvoeren. Daarnaast wil een grote groep van de basisscholen in overleg met de overheid om de fietsveiligheid te verhogen. De helft van de basisscholen maakt gebruik of zou gebruik willen maken van attentie-materiaal in de schoolomgeving. In mindere mate willen de basisscholen gebruik maken van een Kiss&Ride strook of zelfs een compleet auto stopverbod direct aan de school. Tot slot wil in totaal 21,7% van de basisscholen de routes van de leerlingen in kaart brengen. 
Wat betreft het monitoren van de leerlingen geeft 18,3% van de basisscholen aan het interessant te vinden om de leerlingen te monitoren door middel van GPS-trackers. Dat de overige basisscholen geen vraag hebben naar een monitoringsprogramma kan verklaard worden doordat de fietsroutes naar de scholen niet complex zijn waardoor men het geen meerwaarde vinden om de routes te monitoren. Daarnaast geven enkele scholen aan het te privacy gevoelig te vinden en hebben scholen er simpelweg geen tijd voor hebben. Ondanks dat ruim 80% van de  basisscholen geen vraag hebben naar het monitoringsprogramma vinden de scholen de mogelijke doeleinden van het programma wel interessant. Namelijk 60% vindt het doel fietsveiligheid verhogen interessant, 41,7% leren over milieu en 36,7% leren over jezelf.

Terugkomend op de hoofdvraag: In hoeverre is er vraag naar een fiets motiverings- en monitoringsprogramma bij basisscholen in de regio Groningen-Assen? 
Hier kan geconcludeerd worden dat ongeveer de helft van de basisscholen op dit moment al motiveringsbeleid uitvoeren in de vorm van fietseducatie en overleg met overheden. Tevens heeft 30% van de basisscholen attentiemateriaal geplaatst ter bevordering van het fietsgedrag van de leerlingen. Wat betreft de toekomstige vraag naar motiveringsbeleid geven basisscholen met name aan in overleg te willen gaan met de overheid, plaatsen van attentie-materiaal en het geven van fietseducatie. Wat betreft het monitoren van de fietsroutes van de leerlingen is er een geringe vraag van 18,3%, dit komt met name door dat de complexiteit van de routes naar de basisscholen niet hoog is. 

Een beperking van dit onderzoek is dat de benaderde basisscholen niet voldoende op de hoogte waren van het concept wat opgesteld is door het Cycling Lab. Hierdoor zijn de mogelijkheden en de voordelen van het concept niet geheel duidelijk waardoor basisscholen eerder geneigd zijn om geen interesse te tonen. Hierom wil ik aanbevelen om een pilot uit te voeren bij één of meer van de zeventien geïnteresseerde basisscholen. Met de pilot kan het concept getest worden en kunnen de voordelen en mogelijkheden van het concept aangetoond worden.
Daarnaast wil ik aanbevelen om een zelfde onderzoek uit te gaan voeren met als doelgroep middelbare scholen. Omdat leerlingen van middelbare scholen over het algemeen verder van de school wonen zijn de fietsroutes naar de school complexer waardoor een dergelijk monitoringsconcept van meerwaarde kan zijn. 
In het vervolg ga ik wanneer ik via de e-mail de onderzoeksgroep wil benaderen het doen door middel van een CC email te sturen. Enkele basisscholen gaven aan het niet fijn te vinden om te zien naar welke scholen allemaal de email gestuurd was.
Tot slot zal ik in vervolg tijdens het opstellen van de data-analyse preciezer nagaan wat ik wil weten. Hierdoor hoef ik achteraf minder categorieën samen te voegen waardoor er geen verlies aan kwaliteit van de data is.
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[bookmark: _Toc472684916]Bijlage I: Enquête

Geachte heer/mevrouw,
Voor mijn afstudeeronderzoek voor de opleiding Sociale Geografie en Planologie aan de Rijksuniversiteit Groningen doe ik een onderzoek naar welke problemen basisscholen ervaren met betrekking tot het thuis-school fietsgedrag van de leerlingen. Daarnaast wil ik achterhalen wat basisscholen op dit moment doen, en zouden willen doen, om de leerlingen te motiveren om op de fiets naar school te gaan. Verder onderzoek ik of basisscholen het interessant vinden om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen te gaan monitoren door middel van een GPS-tracker zodat er inzicht is in welke routes de leerlingen fietsen naar de school. 
Mijn afstudeeronderzoek combineer ik met een stage bij Sweco. Bij Sweco werk ik mee in het Cycling Lab. Het Cycling Lab is een samenwerkingsverband tussen verschillende partijen die de krachten en kennis rondom fietsen bundelen en op die manier creatieve en innovatieve concepten en producten ontwikkelen op het gebied van fietsen
Voor het onderzoek heb ik het gebied regio Groningen-Assen gekozen. Dit betekent dat de basisschool waar u op werkt binnen het gebied valt. Nu is mijn vraag: bent u bereid om de meegestuurde enquête in te vullen (zie link onder)?
De enquête bestaat uit een 27 vragen verdeeld onder 7 thema’s namelijk: schoolinformatie, belang van fietsen, huidige fietsgedrag leerlingen, huidige motiveringsbeleid van de school, toekomstige motiveringsbeleid van de school, monitoren van leerlingen en tot slot eventueel verdiepend interview. 
Als de basisschool uit meer locaties bestaat mag voor elke locatie een enquête worden ingevuld.
Ik kijk uit naar u reactie.
Met vriendelijke groet,
Bart Mossel
Schoolinformatie
1. Naam school:
2. Postcode school:
3. Aantal leerlingen:
4. Straal afstand tot school leerlingen in km:
O 0km – 2km
O 2km – 4km
O 4km – 6km
O 6km of verder
Belang van fietsen
5. Vindt u het belangrijk dat de leerlingen op de fiets naar school gaan?
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Niet belangrijk
	
	
	
	
	
	Erg belangrijk



6. Vindt u het belangrijk om te weten welke routes de leerlingen naar school fietsen?
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Niet belangrijk
	
	
	
	
	
	Erg belangrijk



Huidige fietsgedrag leerlingen
7. Heeft u als school inzicht in welke routes de leerlingen naar school fietsen?
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Helemaal geen inzicht
	
	
	
	
	
	Heel veel inzicht



8. Weet u als school hoeveel leerlingen op de fiets naar school gaan?
O Ja
O Nee (sla 9 over)
9. Hoeveel procent van de leerlingen gaat op de fiets naar school? 

Geef van de volgende uitspraken uw mening op een schaal van zeer oneens tot zeer mee eens.
10. Je kan op een veilige manier naar school fietsen (buurtniveau).
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



11. De directe omgeving aan het schoolplein is fietsveilig.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



12. De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



13. De weersomstandigheden hebben invloed op het fietsgedrag van de leerlingen.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



14. De kwaliteit van de wegen/fietspaden naar school is goed.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



15. Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



16. Ouders hebben een grote rol in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



17. Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.
	
	1
	2
	3
	4
	5
	

	Zeer oneens
	
	
	
	
	
	Zeer mee eens



18. Tot welke leeftijd fietsen de ouders van de leerlingen mee ter begeleiding?
	



Huidige fietsmotiveringsbeleid van de school
19. Voeren jullie als school activiteiten uit om leerlingen te stimuleren om op de fiets te gaan?
O Ja
O Nee (ga door naar vraag 21)

20. Wat doet u als school nu al om leerlingen te stimuleren om op de fiets naar school te komen? (meerantwoorden mogelijk)
· Vaste fietsdagen 
· Competitie welke leerling(en)/klas het vaakst op de fiets naar school komen
· Competitie welke leerling(en)/klas de meeste kilometers aflegt
· Theorie fietseducatie 
· Praktijk fietseducatie
· Fietstreinen (Hierbij kunnen kinderen bij elkaar uit de buurt gezamenlijk op de fiets naar school komen onder begeleiding)
· In kaart brengen via welke route de leerlingen te fiets komen
· Overleg met overheden om de fietsomgeving veiliger te maken
· Attentie-materiaal in de schoolomgeving (routes en oversteken naar de school worden gemarkeerd zodat het herkenbaar is dat het een schoolomgeving is).
· Auto stopverbod voor de school
· Kiss&Ride (Stroken waar ouders wel mogen stoppen om hun kinderen te laten uitstappen, maar niet mogen parkeren).
· Anders….
	



Toekomstige fietsmotiveringsbeleid van de school
21. Wat zou u als school willen doen om leerlingen te stimuleren om op de fiets naar school te komen? Let op: u hoeft hier niet nog eens in te voeren wat u als school al doet. (meer antwoorden mogelijk)
· Vaste fietsdagen 
· Competitie welke leerling(en)/klas het vaakst op de fiets naar school komen
· Competitie welke leerling(en)/klas de meeste kilometers aflegt
· Theorie fietseducatie 
· Praktijk fietseducatie
· Fietstreinen (Hierbij kunnen kinderen bij elkaar uit de buurt gezamenlijk op de fiets naar school komen onder begeleiding)
· In kaart brengen via welke route de leerlingen te fiets komen
· Overleg met overheden om de fietsomgeving veiliger te maken
· Attentie-materiaal in de schoolomgeving (routes en oversteken naar de school worden gemarkeerd zodat het herkenbaar is dat het een schoolomgeving is).
· Auto stopverbod voor de school
· Kiss&Ride (Stroken waar ouders wel mogen stoppen om hun kinderen te laten uitstappen, maar niet mogen parkeren).
· Anders….




Monitoren van leerlingen
22. Vindt u het als school interessant om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers?
O Ja
O Nee

23. Bent u bereid om mee te werken aan een pilot om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers?
O Ja
O Nee
24. Onder welke voorwaarden bent u bereid om mee te werken aan het idee? (meer antwoorden mogelijk)
O Niet
O Als het de school geen extra tijd kost
O Als het de school geen extra geld kost
O Als de data niet met derden gedeeld kan worden
O Anders…
	



25. Waarom bent u niet bereid om mee te werken aan het idee om de fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers? (Sla deze vraag over wanneer u wel bereid bent om mee te werken)
	



Mogelijke doeleinden
Vraag 26 gaat over de volgende mogelijke doeleinden van het monitoren:
1. De fietsroutes fietsveiliger maken.
2. Er kan een competitie element worden gestart waarbij er bijgehouden wordt welke leerling/klas het vaakst op de fiets komt. Hierdoor kunnen de leerlingen meer gemotiveerd raken om te gaan fietsen.
3. De data kan binnen het eigen onderwijs worden ingezet. Leerlingen gaan als school een virtuele fietstocht afleggen van bijvoorbeeld Groningen naar Beijing. De leerlingen verzamelen de kilometers door zelf de kilometers te fietsen. Waar de school zich bevindt tijdens de virtuele tocht kan als thema worden gebruikt tijdens de aardrijkskunde lessen.
4. De leerlingen kunnen leren over zichzelf: Hoeveel calorieën verbrand ik? Hoeveel beweeg ik ten opzichte van anderen?
5. Leerlingen kunnen leren over het milieu: Hoeveel uitstoot bespaar ik door op de fiets naar school te gaan?
26. Welke doeleinden van de data vindt u als school interessant om te gebruiken (voeg eventueel zelf doeleinden toe)? (meer antwoorden mogelijk)
O Fietsveiligheid verhogen van de schoolroutes
O Competitie element om de motivatie te bevorderen
O Inzetten binnen het eigen onderwijs
O Leren over jezelf
O Leren over milieu
O Anders…
	



Eventueel verdiepend interview
27. Bent u bereid om de antwoorden in een kort interview toe te lichten?
O Ja
O Nee
























[bookmark: _Toc472684917]Bijlage II: Analyse schema uitgevoerde toetsen
Er zijn verschillenden toetsen uitgevoerd om de data te analyseren. Hieronder wordt beschreven welke toetsen dat zijn en welke nulhypotheses daarbij horen.
Meervoudige lineaire regressie
Percentage leerlingen die op de fiets naar school gaan = constante + fietsveiligheid (direct aan schoolplein) + fietsveiligheid (buurtniveau) + bereikbaarheid + interacties motorische voertuigen + stimulatie ouders + samen fietsen kinderen + (+ error term / residual).

H0= Er is geen lineair verband tussen het percentage leerlingen die op de fiets naar school gaan enerzijds en de fietsveiligheid (direct aan schoolplein), fietsveiligheid (buurtniveau), bereikbaarheid, interactie motorische voertuigen, stimulatie ouders en samen fietsen kinderen anderzijds.

T toets voor twee onafhankelijke steekproeven
Om te bepalen of scholen die op dit moment al motiveringsbeleid uitvoeren ter bevordering van het thuis-school fietsgedrag van de leerlingen ook daadwerkelijk meer fietsende leerlingen hebben vergeleken met de scholen die geen motiveringsbeleid uitvoeren is er een T-toets voor twee onafhankelijke steekproeven uitgevoerd.

H0= Er is geen verschil tussen groep één (wel motiveringsbeleid) en groep twee (geen motiveringsbeleid) in het percentage fietsende leerlingen.

Chi-kwadraat toets 
Om te toetsen of er een verband is tussen het belangrijk vinden dat leerlingen op de fiets naar school komen (vraag 5) en het uitvoeren van motiveringsbeleid ter bevordering van de fietsende leerlingen (vraag 19) is er een Chi-kwadraat toets uitgevoerd. 

H0= Er is geen verband tussen het belangrijk vinden dat leerlingen op de fiets naar school komen en het uitvoeren van motiveringsbeleid ter bevordering van de fietsende leerlingen in de populatie.

Om aan de voorwaarden te voldoen van de Chi-kwadraat toets zijn de categorieën bij vraag vijf samengevoegd tot onbelangrijk – neutraal – belangrijk.

Freeman Halton toets (2x3 extentie Fisher toets)
Om te toetsen of er een verband is tussen het belangrijk vinden om te weten welke routes de leerlingen fietsen (vraag 6) en het als school interessant om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers (vraag 22) is een Freeman Halton toets uitgevoerd. Aangezien er bij deze variabelen niet wordt voldaan aan de voorwaarden van de Chi-kwadraat toets is er voor deze toets gekozen. Om aan de voorwaarden voor deze toets te voldoen zijn de categorieën helemaal niet belangrijk en niet belangrijk samengevoegd tot niet belangrijk en de categorieën belangrijk en erg belangrijk samengevoegd tot categorie belangrijk. 

H0= Er is geen verband tussen het belangrijk vinden om te weten welke routes de leerlingen fietsen en het als school interessant om de thuis-school fietsroutes van de leerlingen in kaart te brengen door middel van GPS-trackers in de populatie.

Vindt u het belangrijk om te weten welke routes de leerlingen naar school fietsen?

[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%

Onbelangrijk	Neutraal	Belangrijk	Erg belangrijk	13.3	36.700000000000003	36.700000000000003	13.3	


Vindt u het belangrijk dat de leerlingen op de fiets naar school gaan?

[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%

Neutraal	Belangrijk	Erg belangrijk	16.7	56.7	26.7	


Heeft u als school inzicht in welke routes de leerlingen naar school fietsen?

[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%

Helemaal geen inzicht	Weinig inzicht	Neutraal	Inzicht	Heel veel inzicht	10	15	26.7	43.3	5	


Zeer oneens	Je kan op een veilige manier naar school fietsen (buurtniveau).	De directe omgeving aan het schoolplein is fietsveilig.	De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.	De weersomstandigheden hebben invloed op het fietsgedrag van de leerlingen	De kwaliteit van de wegen/fietspaden naar school is goed	Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen.	Ouders hebben een grote rol in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan.	Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.	0	0	0	1.7000000000000001E-2	0	0.217	0	1.7000000000000001E-2	Oneens	Je kan op een veilige manier naar school fietsen (buurtniveau).	De directe omgeving aan het schoolplein is fietsveilig.	De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.	De weersomstandigheden hebben invloed op het fietsgedrag van de leerlingen	De kwaliteit van de wegen/fietspaden naar school is goed	Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen.	Ouders hebben een grote rol in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan.	Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.	8.3000000000000004E-2	0.11700000000000001	0	3.3000000000000002E-2	3.3000000000000002E-2	0.45	3.3000000000000002E-2	0.05	Neutraal	Je kan op een veilige manier naar school fietsen (buurtniveau).	De directe omgeving aan het schoolplein is fietsveilig.	De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.	De weersomstandigheden hebben invloed op het fietsgedrag van de leerlingen	De kwaliteit van de wegen/fietspaden naar school is goed	Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen.	Ouders hebben een grote rol in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan.	Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.	0.4	0.36699999999999999	8.3000000000000004E-2	0.13300000000000001	0.23300000000000001	0.26700000000000002	6.7000000000000004E-2	0.23300000000000001	Mee eens	Je kan op een veilige manier naar school fietsen (buurtniveau).	De directe omgeving aan het schoolplein is fietsveilig.	De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.	De weersomstandigheden hebben invloed op het fietsgedrag van de leerlingen	De kwaliteit van de wegen/fietspaden naar school is goed	Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen.	Ouders hebben een grote rol in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan.	Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.	0.433	0.433	0.63300000000000001	0.4	0.56699999999999995	1.7000000000000001E-2	0.35	0.53300000000000003	Zeer mee eens	Je kan op een veilige manier naar school fietsen (buurtniveau).	De directe omgeving aan het schoolplein is fietsveilig.	De school is gemakkelijk te bereiken op de fiets.	De weersomstandigheden hebben invloed op het fietsgedrag van de leerlingen	De kwaliteit van de wegen/fietspaden naar school is goed	Onderweg naar school hebben de leerlingen weinig interactie met motorische voertuigen.	Ouders hebben een grote rol in de keuze of kinderen op de fiets naar school gaan.	Kinderen zijn meer gemotiveerd om te gaan fietsen wanneer ze samen met kinderen uit de buurt kunnen samen fietsen.	8.3000000000000004E-2	8.3000000000000004E-2	0.28299999999999997	0.41699999999999998	0.16700000000000001	1.7000000000000001E-2	0.55000000000000004	0.15	



Huidig en toekomstig motiveringsbeleid basisscholen in percentages

Huidig	
Vaste fietsdagen	Competitie vaakst fietsen	Competitie meeste km fietsen	Theorie fietseducatie	Praktijk fietseducatie	Fietstreinen	In kaart brengen routes	Overleg overheden	Attentie-materiaal	Stopverbod auto's	Kiss	&	Ride	3.3	5	1.7	60	51.7	0	6.7	46.7	30	13.3	23.3	Toekomstig	
Vaste fietsdagen	Competitie vaakst fietsen	Competitie meeste km fietsen	Theorie fietseducatie	Praktijk fietseducatie	Fietstreinen	In kaart brengen routes	Overleg overheden	Attentie-materiaal	Stopverbod auto's	Kiss	&	Ride	3.3	8.3000000000000007	1.7	13.3	11.7	3.3	15	25	20	11.7	10	
Vaste fietsdagen	Competitie vaakst fietsen	Competitie meeste km fietsen	Theorie fietseducatie	Praktijk fietseducatie	Fietstreinen	In kaart brengen routes	Overleg overheden	Attentie-materiaal	Stopverbod auto's	Kiss	&	Ride	



Onder welke voorwaarden bent u bereid om mee te werken aan het idee? 

Percentage	[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%

Niet	School geen extra tijd kost	School geen extra geld kost	Data niet met derden gedeeld kan worden	51.7	33.299999999999997	33.299999999999997	10	


Welke doeleinden van de data vindt u als school interessant om te gebruiken?

Percentage	[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%
[WAARDE]%

Fietsveiligheid verhogen	Competitie element	Eigen onderwijs	Leren over jezelf	Leren over milieu	60	13.3	15	36.700000000000003	41.7	
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